Tutorial PMDG
MD11



Introducao

O propodsito deste tutorial € dar uma idéia basieacamo voar no MD-11
utilizando procedimentos reais, num voo do pontatd B utilizando da melhor forma
possivel o equipamento, ou seja, piloto automé&idodos os sistemas durante uma
operacdo normal ou operacdo automatica.

Apds completar esse v60, vocé sera capaz de opevéd-11 com todos os
sistemas durante uma operacdo normal com a mesrga da trabalho em uma
aeronave real utilizando um checklist bastantelanmburante a preparacdo do cockpit
alguns itens ndo tdo importantes serdo ignoradasn@® confundir muito em detalhes.

Para utilizar o maximo dos sistemas possiveis & mpanter as coisas faceis ao
mesmo tempo para este tutorial, vamos voar umauiil2ando piloto automatico e
pouso em autoland durante uma aproximacado ILS, seoessidade de controles
manuais até o momento de livrar a pista.

Este voo sera curto numa viagem de Heathrow (EGié )Zurich (LSZH). E a
perna de volta feita pela Swissair durante muitmsa&om o MD-11.

Devido ao curto periodo de voo essa rota foi caemah a melhor maneira para
checar pilotos em treinamento e véos de check.a&@a@ sua vez de treinar nesta rota.

Preparando

Para que o seu simulador apresente os mesmos raideetatorial durante o voo vocé
precisa ajustar a aeronave com pesos e configuesp@eifica.

Preparando o simulador e 0s menus PMDG

Inicie o simulador, selecione o PMDG MD-11 com ostanes Pratt & Whitney (PW)
ou se instalado, selecione a aeronave da Swissaio Hao possua, pode baixar no site
da PMDG). No local de partida, coloque em LondoratHew Airport (EGLL) e
certifique-se que vocé esta no GATE 212. Selecmr®rario na parte da manha e
clima em “Fair Whather”. Apos isso, clique em “FINOW”.

Para este tutorial vamos usar o sistema métricoa B30 o MD-11 precisa ser
configurado. Na barra de menus va em “Add-nos” MDS” — “Options” e neste menu
va em “Airline Options — Displays” para mudar o “iyat Indicators” para quilos. Isso
€ muito importante para carregar e voar a aeronaneos mesmos pesos do tutorial.
Para obter as mesmas indicacdes das screenshetessé@rio setar o “ND Symbols”
para “European”, “Altitude, speed and heading iathcs” para “Line/Triangle, “Wind
display” para “Cross” e “Zone temperature unitstgp&C”. Dé OK quando terminar.

No mesmo menu selecione “Panel State - *Load.rd parregar as condi¢cdes do painel
necessarias para inicar o tutorial. Selecione “PMBI11 Tutorial 1” e dé OK.

Peso e combustivel
Minimize o simulador e va para o MD-11 Load Managgavés do menu Iniciar do
Windows e siga 0s seguintes passos.
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1 - Selecione “MD-11 Mixed Class” para o layoutadsentos.

2 - Selecione “Full Pax” para carregar a aeronave.

3 - Coloque o combustivel com “30.000” usando arabateslizante e as teclas
direcionais para ajustar ao valor correto.

4 - Anote 0 ZFW de 177.9 toneladas para uso posteri

5 - Anote 0 ZFW CG de 28.8 para uso posterior.

6 - Selecione “Send to FSX” para finalizar o caaregnto.

Save to File

Tempo
As condigfes climéticas sdo boas e ndo é necessaigiderar iSso para nosso vOo.

Temos ventos calmos e ele ndo vai atrapalhar resseida. O briefing do tempo é
rapido:

London Heathrow:

* Temperatura: 16°C

* Vento: Calmo

* Nuvens: Poucas a 5600ft.

Zurich Airport:

* Temperatura: 16°C
*Vento: Calmo

* Nuvens:

* Vento médio no nivel de cruzeiro: 270°/25kts
* Ajuste altimetro: 1013hPa em ambos aeroportos.

Se quiser, salve o voo agora caso queira repéditeorial.
Preparando o cockpit
Agora vocé esta na cabine do MD-11 que se encantraestado que normalmente 0s

pilotos a encontram quando embarcam durante a ttedeapulacdo. Dé uma checada
nos seguintes detalhes:



* Rota
EGLL para LSZH via: DVR UL9 KONAN UL607 KOK UM105 K UN852 GTQ
UT3 BLM

* Pista de partida e SID
RNW 27L, SID DVR4G

* STAR, aproximacao e pouso:
BLM1G, CAT1 ILS para pista 14

* Loadsheet
Zero Fuel Weight: 177.867Kg
ZFW CG: 28.2%

 Combustivel
30 toneladas métricas

* Duracéao do vbo
Aproximadamente 69 minutos

*« Performance
Nl’vel,de cruzeiro: FL370
Cost Index: 80

Perceba que neste tutorial a aeronave ndo estalatampnte “cold&dark” ja que
geralmente o préprio pessoal da manutencéo ja deaeronave em um determinado
ponto. Sem energia na aeronave vocé nao consexgrentada. As portas nao vao abrir
e reabastecimento também nao é possivel. Algurienss ja estdo ligados ou
ajustados, isso vai reduzir a carga de trabalha para aeronave ligada e acionada
neste tutorial. Vamos dar uma olhada geral nosémapara ver em quais as condicdes a
aeronave se encontra.

Comece no overhead clicando com o botéo direitodisaola (1).

Olhando para o painel elétrico no overhead (dedtacam “ELEC”) vocé pode ver que
a bateria j4 esta ligada (a luz “OFF” estd apagadg e a “external Power” esta
conectada e ativa (2). APU e seu gerador estadgaddst (3) porém a “emergency
Power” ja esta configurada e armada (4).
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Olhando para parte de cima do lado esquerdo ddeadrvocé pode ver que 0s trés
inerciais (IRS) estédo desligados.

Indo para a parte de baixo do overhead, vocé vaeper que a “Emergency Light” ja

esta armada (1) e as NAV Light j4 estéo ligadas (2)
BELTS

Q)

DG LT g WING &
L MOGE L1 : T o

O geefTgaedvgee L H .
S— - o - = — - r}

o € (2)

L 4

LAND

EWT M

Este é o estado que a aeronave foi deixada apbiegada em Zurich. Para fechar o
overhead, cligue em qualquer “X” cinza no cant@udalquer sub-painel.

Enquanto os switches e luzes do overhead mostramstado de varios sistemas
importantes, vocé terd uma visdo geral mais detallisando o System Display (SD)
gue é controlado pelo painel de controle de sistelozalizado no centro do pedestal
em frente das manetes de combustivel. Usando ‘gasssuttons” vocé pode verificar
as vérias péaginas do sistema obtendo uma visdalimelhor.

Para acessar o System Display (SD) através dolp2ilhhedé um clique com botao
esquerdo nas letras “SD” (1). O painel de contdolsistema vai abrir do lado esquerdo
(2) dando a possibilidade de trocar as paginasistensa no SD (3). Perceba que
selecionando determinadas paginas, vai abrir cepaorrespondente do overhead para
facilitar o acesso aos switches.
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Continuando a preparacéo da cabine

A primeira acgao é iniciar o alinhamento dos in@sciRS.

- IRS / Cargo Fire Test

* Gire todos as 3 chaves do IRS (1) de OFF para NAV

* Enquanto o IRS é ligado, um teste automaticoisteima de fogo € iniciado.

* Se ndo iniciar automaticamente, vocé precisarfegte teste pressionando o botdo
“Manual TEST” (2)

Nota: o sistema de referéncia do inercial € nedassamo base para sistemas como
piloto automatico, instrumentos de véo e navegagamnfiguracdo correta € essencial.
NUNCA mova a aeronave enquanto as trés platafomstiserem em processo de

alinhamento. Geralmente o alinhamento leva cercE)dainutos para completar.



EMS

O proximo passo é preparar o Flight Managemene8y$EMS) para o voo. Para isso €
necesséario alimentar o FMC com dados relevantesra i3so a tripulacdo usa o
Multifunction Control Display Unit (MCDU), a inteate entre os pilotos e o FMC e
outros sistemas. Trés destas unidades estdo Edadizno centro do pedestal, entre os
pilotos.

Para inserir os dados e executar fungdes e mudadigiea, 0 MCDU possui botdes no
lado esquerdo e direito para cada campo. EssesSetextor Keys (botdo seletor de
linha — LSK) fazem referéncia de acordo com a sascpo vertical no lado esquerdo
ou direito no display. Como exemplo, o botdo mi@s@o lado esquerdo € o LSK 1L, e
0 botdo mais baixo do lado direito € o LSK 6R.

- MCDU
* Cligue com o botdo esquerdo no simbolo MCDU abaiow FCP (1) para abrir o

MCDU 1.

- Pagina MENU
Quando a aeronave for energizada, o MCDU vai inin& pagina MENU ou A/C
STATUS.

* Se vocé ver a pagina MENU, pressione LSK 1L (1aaessar o FMCL1.

* Se voceé ver a pagina A/C STATUS, salte o passagiante

- Pagina A/C STATUS
* Na primeira pagina do FMC, vocé vai ver algumassagans (1) no scratch pad
(local aonde aparece o que vocé digita no MCDUizatido o teclado).



Pressione a tecla “CLR” (2) no teclado do MCDU paesmover cada
mensagem.
» Pressione LSK 6R (3) para ir para a pagina F-PLNN |

- Pagina F-PLAN INIT
« Em CO ROUTE entre com o nome do plano de vbo pandctZ Escreva
EGLLLSZHO0O01 no scratch pad e pressione LSK 1L @rppcolocar os dados no
campo correspondente.

CO ROUTE representa a “company route”. Estes dadws planos de voo ja

armazenados para uso da tripulacdo. Normalmergéodss ndo precisam construir

a rota por conta propria precisando somente careeg#a indicada nos documentos
e isto € o que vamos fazer nesse voo.




Caso queira aprender a construir a rota manualmentgro FMC, vou lancar
futuramente um tutorial ensinando.

* Entre com LFSB como alternativa para nosso v6o 3K PR (2) e em seguida
pressione LSK 6R para retornar para a pagina F-PIMK.

* EmFLT NO (3) entre com SWR801. Este € o numerna$sso voo.

» Para CRZ LEVELS entre com 370 e pressione LSK Ste Bera o nivel de véo.

* Entre com -56/T022 para temperatura e vento respentnte e pressione LSK
6L (5). Estes dados sdo correspondentes ao pririnedrola rota. No caso o “T”
corresponde a “Tailwind” ou vento de cauda. Se mtoséosse de proa a letra
usada seria “H” de “Headwind".

» Configure o CI (cost index) para 80 (6).

* Cheque as coordenadas e compare com a posicadedpaga maior precisao
que no caso é 512803.38N 0002709.70W. Faga comegde necessario
pressionando o LSK préximo das coordenadas ajustasidetas (7).

» Confirme a INITIALIZE IRS (inicializacdo do IRS) asdo o LSK 4R (8) para
alimentar o sistema de IRS com as coordenadas. dpdisializacdo aparecera
“POS REF>" no local.

- Pagina WEIGHT INIT
Pressionando a tecla “PAGE” (abaixo da tecla MENU) vocé ird para a pagina
WEIGHT INIT.

e Dé um clique com o botédo esquerdo no LSK 1R paaasiesmo valor do
UFOB no BLOCK (1). Block fuel é a quantidade tajak vocé tera a bordo
quando fizer o push back.

Nota: como fim de céalculo de combustivel, vocé daserir qualquer outro
valor para o block fuel e o sistema vai calculama® o valor ficticio que
vocé inseriu. Para o voo atual esse valor PRECEA salor real.

* Entre com o ZFW que conforme vocé anotou anteriotené 177.9 (2).

* No ZFWCG insira 28.2, que também foi anotado aoterente (3).



Abra a pagina ENG (4) utilizando o painel de cdetdp sistema (SD).

Aguarde alguns segundos até que o sistema caldD{® que serd usado como
TOCG. TOCG é o centro de gravidade da aeronavendevam conta ja a
quantidade de combustivel que sera gasto duraréxipresultando no CG
planejado para o exato momento da decolagem.

Cheque o CG calculado no SD ENG no painel prindigpa¢ deve ser 31.5, mas
nao se preocupe se for 0.1 para mais ou para menosira esse valor no
campo TOCG no MCDU (LSK 5R) na pagina WEIGHT INB).(

De forma alternativa, vocé pode dar um clique cobotdo direito nos LSKs

associados com ZFW, ZFWCG e TOCG para ter certeeavqQcé inseriu 0s

nameros corretos de acordo com o estado atual daae.lsso € somente

para a sua conveniéncia, uma vez que isso nao smtefeito na aeronave de
verdade.



- Pagina FUEL INIT
Pressionando a tecla ‘PAGE’ novamente, ird mostrar a pagina FUEL INIT.
* Entre com a sua block fuel (mesmo nimero no ‘WEIGNTT’ LSK 1R) no
campo ‘REFUEL QTY’ (1). Neste caso o valor é ded30.
» Deixe todos 0s outros campos como estao.

- P4gina F-PLAN

Pressione a tecla ‘F-PLAN’ para mostrar o seu gilsado de v6o. O que vocé vé aqui
o plano armazenado que nés carregamos no FMC @nterite entrando com 0 nome
do plano no campo ‘CO ROUTE".

Este plano contém somente a informacao das aereweata faltando tudo relacionado
com pistas, SID, transicfes e STAR. Agora vamaariina pista de decolagem e a SID.

* Pressione LSK 1L ao lado de EGLL (1) e isso vdetar para a pagina LAT
REV para EGLL.
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A pagina ‘LAT REV’ (Lateral Revision) permite queosé faca todos os tipos de
mudanca para o waypoint selecionado, mudando aargiartir do ponto escolhido.
Aqui vamos adicionar a pista e a SID para o waydoGiLL.
* Pressione novamente LSK 1L ao lado de ‘SID’ (2)apiarpara a pagina de
selecéo de pistas e SID.

» Selecionando primeiro a pista, vai diminuir a qidade de SIDs na lista
facilitando vocé encontrar a que deseja. Selecopista 27L clicando no LSK
3R (1). Checando o nosso plano de vbo, vocé vajuwein nosso primeiro fixo é
o Dover VOR (DVR), portanto queremos selecionar 8Ha que nos leve ate
ele. Apds selecionar a pista, selecione a LSK proxao DVRA4G, que sera
nossa SID.



. Pressionando o LSK préximo ao ‘INSERT’ (2), a Sl pista serdo adicionadas
ao nosso plano de voo. A tela do seu MCDU deve exttamente como a screen
abaixo antes de apertar a tecla ‘INSERT.

e Olhando para a pagina ‘ACT F-PLAN’ vocé vai peraetpge no local aonde tinha
‘EGLL’ agora foi substituido por RW27L (3) e todas fixos da SID foram

inseridos apos a pista (4). Olhe para os mesmos &gora dispostos no navigation
display (ND).



-Pagina TAKE OFF

Pressione a tecla ‘TO/APPR’ no MCDU para ir parpagina ‘TAKE OFF. Os
nameros nessa pagina vao fornecer ao FMC inforrsap@ea calcular a fase de
decolagem.

Para esse vOo curto ndo queremos decolar usana@ fpoténcia dos motores, uma
vez que o peso maximo de decolagem esta longe.tddethrust (ou poténcia
reduzida) é a palavra chave aqui. Entrando commpedratura na pagina ‘TAKE
OFF’ mais alta do que a ambiente vai resultar eténuia reduzida para decolagem.
Entre com ‘54’ para ‘FLEX’ usando LSK1L (1).

Entre com ‘22’ para os flaps no LSK 3L (2). Estdovaorresponde em graus a
posicao dos flaps.

No LSK 2R, a rampa da pista (slope) e o vento s&esséarios. Na realidade, muitas
pistas tém rampas subindo ou descendo, mas o Righilator ndo € capaz de
simular essas rampas, portanto vocé deve insenipaaero sempre. O vento em
Heathrow hoje é calmo, portanto vamos inserir ‘@/@iserir no LSK 2R (3).

Entre com a temperatura externa atual uma linh&@bbBlote que o FMC quer
saber qual escala de temperatura vocé esta ingerpuitanto apdés o numero
coloque C para Celsius ou F para Fahrenheit. Resonv6o insira ‘16C’ (4).

Agora vocé vai perceber uma mensagem pedindo paeaac as V-speeds.
Confirme cada uma pressionando as LSKs no ladoeedgule cada velocidade
LSK 4L, 5L e 6L (6). Observe que essas velocidadgsa sdo mostradas em fonte
grande e também s&o indicadas na fita de velocidadprimary flight display
(PED).



Agora a configuragcdo do FMC est4 completa e prpata o vdo, portanto vocé
pode fechar o MCDU usando o simbolo ‘X’ na partecdea no lado esquerdo.
Outros sistemas como elétrico, hidraulico, combakte ar ainda necessitam a
atencao do piloto.

OVERHEAD PANEL
O que vocé precisa fazer agora é checar variasrsast para confirmar se eles estao
configurados da forma que precisam estar. Mas merdasses cheques consiste em




realmente reconfigurar os sistemas ja que eleanfataixados operacionais da
altima perna ou entdo porque estdo controladosmadicamente pelo system
controller, o que significa que eles se auto-caméigh de acordo com a fase do voo.
Desde que seria somente um cheque nessa fase dondm configuracdo, vamos
deixar isso para um segundo tutorial. Novamente, és precisamente igual as
operacOes reais, em que os sistemas do overhemtifjh setados nesse estagio de
preparacao do cockpit.

O painel overhead é desenhado com a filosofia liggiits out” (ou, todas luzes
apagadas), ou seja, se 0s sistemas estiverem wadfis corretamente e/ou
funcionando como devem, suas respectivas luzewvide astardo apagados. Isso
torna muito facil a percep¢do de um mau funcionamen configuracdo errada dos
sistemas.

FCP (Flight Control Panel)
Neste momento o FCP precisa de alguns dados paréida e navegacao:

-Acesso ao FCP/ECP
» Para acessar todo o FCP, dé um cliqgue com o ba&§oermlo na seta
apagada (1) e para mostrar o FCP (2) mais o cent®IEIS, clique com o
botéo diereito (ECP — 3).

-FCP Setup

* Cheque se a velocidade setada € ideal para abaik0.@d00ft, que no caso &
de 250 knots (1). Caso nao, ajuste no botdo daidelde, sem puxar ou
empurrar o seletor. Nao se preocupe com a V2, clftaps ou limites da
SID, pois neste ponto, isso sera trabalho do FM& rpste caso ja esta
programado.

* Gire o seletor de proa para a proa da pista, quasme 272° (2).

» Configure o seletor de altitude para a primeirdriggo de altitude da SID,
gue no caso é de 6.000ft (3). Nao puxe ou empubiEaD.
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* No ECP, pressione o botdo ‘TRFC’ (4) para obtesrimfacdo de trafego no seu ND
(o transponder ainda n&o esta ativo).
 Ainda no ECP, pressione o botdo ‘VOR1 (5) e ‘ADH®B) para ativar as
respectivas indicacdes de auxilio requeridas pamssa partida.
e
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Configurando Radios NAV

Este € um bom momento para configurar os radioa pamprir a SID DVRA4G.
Enquanto toda a SID esta pré-programada no FMCvoaraRNAYV, a radio navegacéo
ainda é requerida como forma de redundancia. Essgal ensina uma forma rapida em
como sintonizar a frequéncia dos VORs e NDBs.

-Péagina NAV RADIO
Abra o0 MCDU e pressione a tecla ‘NAV RAD’ (1)



e Entre com ‘LON’ em LSK 1L (2) e ‘DET/273 em LSK 1) para os VORs
necessarios.

* Entre com ‘316’ para ADF2 (4) para informacao deapap0s curva a esquerda.

e Entre com ‘109.5 em LSK 4L (5) para leitura de DMEando iniciar curva a
esquerda. A indicacédo de ILS DME fica disponivelcaoto esquerdo na parte
de cima do PFD.

 Em qualquer momento que vocé quiser limpar as &egjas e voltar a usar a
sintonia automatica (no caso de VORL1 e 2), ap€&tdR’' e pressione o botéo
LSK correspondente ao lado da frequiéncia que voeédgletar.

Transponder/TCAS

-Painel ATC/TCAS

Para acessar este painel, faca um cliqgue com o ltdito em cima do simbolo
throttle/COM abaixo do FCP (1). Isso vai abrir atpale tras do pedestal central
contendo os painéis para nhavegacao e comunicacao.



* Gire 0 mode selector (2) para a posicao RA/TA. &lesbdo, o transponder
passa a transmitir e o0 TCAS esta configurado pauitirealertas de trafego
(TA) e rota para evitar colisdo (resolution adwserRA) desde que o avido
esteja voando acima da altitude em que o RA érmigwi

» Desconsidere o coédigo transponder (3) ja que nogsm ndo sera
supervisionado pelo ATC do Flight Simulator.

Estas acbes completam o procedimento de prepadi@ockpit necessarios
para configurar a aeronave, que neste momento esige pronta para o
pushback e acionamento.

Tripulacdo a postos

Neste ponto, antes de abandonar o gate, todasrefastajue envolvem o
tripulante da cabine fora dos seus respectivosnassgcomo um cheque
externo) precisam ser completos. Este € o momenmteifp para acionar o APU,
pois vamos precisar dele mais tarde para algummafasacomo sangria de ar
para acionamento, forca elétrica e ar-condicionado.

-Acionando APU
Dé um cliqgue com o botdo direito em cima do standimypass e o overhead
completo vai aparecer.
e D& um clique no botdo ‘APU PWR’ (1). O escrito ‘AMA vai comecar
a piscar, indicando que o acionamento do APU estpregresso.



» Acesse a pagina ENG no System Display (SD — cordatescrito na pagina 4 e
5 deste tutorial).

* Os parametros do APU sao mostrados no canto ddeaitela (2).

* Quando o APU estiver acionado, as luzes ‘ON’ e ‘ANA3) véo ficar acesas e
o gerador sera conectado automaticamente.

» Para ter os packs e o ar condicionando funcionavaltg precisa conectar o
APU no sistema de ar. No painel ‘AIR’, pressionéba@éo sinalizado com
‘APU’ (4), entdo em cor azul, vai aparecer o escfN’. O sistema de ar entédo
irA se auto-configurar e vocé vai escutar os pbgiado.
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Altimetros
-Configurando o altimetro
E necessario o ajuste barométrico para os altimetiacé pode obter o valor através do
ATC ou do ATIS. Use a freqiiéncia 121.850MHz pardroa ATIS de Heathrow.
* No ECP, gire o knob ‘BAROSET’ (1) para setar o QNH.
» O ajuste atual € mostrado do lado direito da mietieaixo do PFD (2)
e Com o pushbutton acima (3) vocé pode alternar exn¢imetros de mercurio
ou hectopascal.
» Para hoje o QNH do nosso véo sera ajustado em 29@P3.



Antes do acionamento

Os seguintes passos precisam ser seguidos anpestamack e acionamento:
-Seat Belts

O sinal de cinto de seguranca deve estar ligadga(ue logo estaremos nos
movendo.

* Para acessar esse switch, dé um clique com o lesi@ieerdo no standy
compass e ir4 abrir a parte de baixo do overhead.
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-Seletor de Flap T.O.

Para configurar o flap para take-off, gire o sel®@l-A-Flap e ajuste para a

posicao 22° (2).

» Para acessar essa parte do pedestal, dé um ctique dotdo esquerdo no
simbolo das manetes abaixo do FCP.



-Trim / parking brake
O estabilizador horizontal precisa ser trimado paose up” para a decolagem.
* Observe a trimagem necessaria na pagina ‘TO/APPBRFMC, indicado

como ‘STAB’ (1). Nao se preocupe se 0 nUmero qued)@ pra vocé esteja
diferente em poucos graus neste tutorial.

* Abra o painel ‘HYD’ (através do overhead ou entd® 8D apertando o
botdo ‘HYD’) e ligue a ‘AUX PUMP 1’ (2). O sistentadraulico 3 vai ligar
e pressurizar para poder trimar o estabilizadooraeter pressao para o
parking brake. A luz ‘PRESS’ vai apagar (3).

* Abra a pagina SD ENG e use os switches de trimenonsanche / teclado /
joy para mover o estabilizador na direcdo ‘NOSE &le’o indicador de trim
na pagina SD ENG mostrar 3.9 ANU em verde (4).

* Puxe a manete do parking brake com um clique edqué) para acionar o
parking brake. O escrito ‘PARK’ vai se iluminar (7)



-Luzes externas
Para pushback e/ou acionamento, as beacons preesamfuncionando. Pressione o
botdo ‘BCN’ (1) no painel de luzes para liga-la.

Agora vocé esta pronto para o pushback.

Pushback
-Funcdo integrada de pushback
Para o pushback existe uma fungéo disponivel no gMECpode ser feito com precisédo
e ainda tem a conversa entre o pessoal de sotalgrze.
« Abra o MCDU e pressione ‘MENU’ (1) para acessar K5 ‘ACTIONS
SHORTCUTS’ (2).



Escreva ‘88’ no scratchpad e cligue em LSK 1L paualar a distancia (4) para
88 metros. Mude o angulo para virar para 50 gressevendo 50 e inserindo
no LSK 4L (5). Se os dados ficarem iguais aos daalosixo, pressione
“*START’ (6) para ativar a sequéncia de pushback.

O pessoal de solo vai pedir para voceé tirar o pgrkrake, entdo ou vocé aperta
‘.’ ou pressione os pedais. Vocé vai ouvir um daosutla manete indo para a
posicdo “realeased”. Entdo o pushback vai comegar& concluido quando a
aeronave parar novamente. Assim que concluir copesie solo vai pedir para

armar o parking brake novamente. Arme o parkinddm chque o alerta no

EAD. O pushback esta completo.



Acionamento dos motores

Na maioria das vezes, o acionamento da-se o idigiante o pushback, mas neste
tutorial vamos fazer uma coisa de cada vez.

-Ignicéo dos motores
O primeiro passo para acionar os motores € atiigmigdo dos motores. Fazendo isso,
0s sistemas entendem que vocé vai acionar os re@aatomaticamente ja desliga os
packs.
e Clique com o botédo esquerdo em cima do simbolorgaetes (1).
* Isso vai abrir a parte da frente do pedestal cerAgora dé um clique com o
botdo esquerdo sob as manetes, nos botbes deraelmiodaranja (2).

= -_— l aoru
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* Na parte de cima da sua tela, vocé vai ver o pdméjnicdo. Para ligar um dos
dois sistemas de ignicdo, pressione o botdo destamamo ‘A’ (3). Isso vai
apagar a luz ambar (4) e mostrar a letra ‘A’ ermboano botao.

FADEC MODE
ENG1 ENG2 ENG3

A
L
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-Procedimento de acionamento
Note que o painel de acionamento dos motores paté@ndo na parte de baixo da sua
tela. A sequéncia de acionamento no MD-11 € 3-&ér2d0 o motor 3 € acionado
primeiro.
» Para abrir a starter valve, clique com o botdo estjuem cima do knob laranja
(1) para puxar ele. Apos alguns segundos, o knoacemder e os pardmetros do
motor vao aparecer no EAD (2).
* Quando o N2 passar de 15% (3), dé um clique corat&obesquerdo no fuel
lever (4) para mové-lo para cima.



 ApéOs um tempo, o knob do starter valve vai abaiaapagar (5) e neste
momento o0 motor vai continuar acelerando para idle.

* Quando o motor estiver estabilizado (observe o&rpeiros — 6) 0 processo de
acionamento foi completo.

* Repita todos os passos acima para acionar o m@igrelo motor 2 (8).
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» Abra novamente o overhead e localize o painel ‘AIR’
* Pressione o botdo APU bleed Button (9) e percelaogescrito ‘ON’ em azul

vai apagar. Apdés um periodo de refrigeracdo do AkRld, vai desligar
automaticamente.

* Volte ao painel de ignicdo e desligue a ignicaa ‘A’

1 I
BLEED AIR 2 I_APH BLEEDAR3  AVNCS

L 2PUMPS, XFEED @L IPUMPS , XFEED _

Apébs acionamento dos motores
Os seguintes itens precisam ser checados e condedates de iniciar o taxi:

-Flaps/slats
Agora que 0s motores ja estdo acionados e fornectda hidraulica, vocé pode
colocar os flaps na posicéo de decolagem pré-selgdd anteriormente em 22°.



Clique com o botao esquerdo em cima do simbolaordamtes abaixo do FCP.
Mova a manete dos flapes para a posicdo ‘DIAL-A-PLAL) apertando F7
duas vezes (uma vez estende os slats e a segundai\aé o Flap Detent que
no caso € de 22°).

: EXT
Set Flaps 22.0/EXT

-28

-Controles de voo

Este € somente outro cheque importante. Se osotemtde v6o ndo funcionarem
corretamente, a decolagem vai ser muito dificultéges a V1, vocé PRECISA decolar
e o piloto automético ndo pode te ajudar caso ogndos ndo obedecam. E como os
hardwares do PC n&o sdo tdo precisos como o manokepedais, vamos checar 0s
comando para certificar que vamos comecar de fetrage.

Abra o SD na pagina ‘CONFIG’ (1) e perceba a repres;ao (2) mostrando a

nossa aeronave POR TRAS.
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Gire o manche (ou stick) totalmente para a esquerddserve duas caixas
verdes do aileron e uma do spoiler (3). Entdo nmara a direita e observe o
mesmo.

Mova a coluna do manche totalmente para frentestmk) e observe duas
caixas verdes dos profundores (4). Mova totalmerae tras e observe o
mesmo.

Mova o leme totalmente para a esquerda e totalnpemgea direita e observe as
caixas verdes no leme em cada caso (5).
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-Auto brake
O auto brake precisa ser configurado para a nassdagjem.
e Abra o pedestal e localize o painel dos freio®até das manetes de poténcia.
e Dé um clique com o botdo esquerdo na seletora obaake (1) para selecionar
a posicéao T.0O.".
Agora vocé esta pronto para o taxi!

Taxi para a pista ativa

Da nossa posicao atual até a pista 27L, ndo vamegssar andar muito. Durante o taxi,
alguns itens adicionais precisam ser checados datdscolar.



Rota do taxi

' .....‘.'..'.....?..?...q.....
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O caminho mais rapido para a pista 27L é o seguliad B — Link 29 — Taxi M — Taxi
u.

Antes de iniciar o0 movimento da aeronave, abraioepae luzes (clique com botéo
esquerdo em cima do standby compass). Dé um céggeerdo em cima do switch
‘NOSE LT’ (1). Isso vai acender as luzes de taxi.

Alguns itens importantes com relacdo ao taxi
* Nunca exceda a velocidade de 25kts
* Em curvas de 90°, sempre faca a no maximo 10kts
 Mantenha em mente que a aeronave demora algunedesgpara reagdir aos
controles de poténcia.
» O trem de pouso do nariz no MD-11 € um tanto ataasabine de comando.

Taxiando
-Taxiando para a pista 27L
* Solte o parking brake
* Avance as manetes para aproximadamente 32% deoNdeeve o avidao ganhar
velocidade (1).



» Ajuste a poténcia para manter o taxi em torno desl® mantenha a aeronave
na linha central.

-Procedimentos durante o taxi

Existem alguns passos que precisam ser completastdio taxi e antes de decolar. Se
VOCé se sente inseguro para completar esses paEp@sNto ao mesmo tempo esta no
taxi, vocé pode deixar para cumprir essas tarafaslding point. Vocé pode acionar o
parking brake nesta posigao.

« Comece o0s cheques puxando a manete do spoiler. fRan isso, abra o
pedestal central e dé um clique com o botdo dimitspoiler lever (1) para
coloca-la na posicdo ‘armed’ (2). Vocé pode usarbtam a tecla default do
simulador para armar o spoiler.

Ll Arm ground spoilers

* Abra o painel FCP clicando com o botdo esquerdeiera da seta apagada (3).
Isso vai abrir o FCP em cima do glareshield.

* Pressione o botdo ‘NAV’ (4) para armar o FMS NAV-MB. O NAV-MODE
vai armar apos a decolagem, guiando vocé na ratgrgmada (através do
diretor de v60). No FMA deve aparecer na cor mageNAY ARMED’
informado que foi armado corretamente.

* Pressione o botdo ‘AUTO FLIGHT’ (5) para armar stesina de auto-thrust. No
FMA a mensagem ‘ATS OFF vau sumkTENCAO: isso vai ativar o auto-



thrust assim que vocé mover as manetes além ded@5Bdl. Vocé nunca vai
precisar dessa poténcia em taxi mas mesmo assia ¢eidado.

» Para fechar o FCP, clique com o botdo esquerdetaaapagada apontando para
a direita (6) ao lado do seletor de velocidadeaart

L8

* Observe uma caixa verde (7) aparecendo no EADgando que a configuracao
para a decolagem esta completa. Perceba que ca&ammplete a configuracao
da aeronave com o parking brake acionado, a ca&pdewn&o vai aparecer e no
lugar vai aparecer uma caixa branca com o es@RAKE’. Assim que vocé
desativar o parking brake, a caixa verde vai agarec

Agora vocé esta pronto para decolar.

-Alinhando com a pista

J& que estamos desconsiderando o controle de drafegle ingressar na pista

quando quiser.

* Antes de soltar os freios de estacionamento parassar e alinhar, cligue com
0 botdo esquerdo em cima da bussola para abrirt@ gi& baixo do overhead.
Ligue a high intensity lights (luz estroboscopicigando em ‘HI-INT’ (1).

* Ingresse e alinhe com a pista e acione o parkiaiggebr

Decolagem



Os seguintes passos ndo s6 mencionam o que canfiguyuando, mas também o que
vocé deve observar durante a decolagem. Todosewgosvvao ocorrer muito rapidos,
entdo recomendo ler toda essa parte antes deriaic@dagem. Como tudo vai ocorrer
rapidamente, vamos ligar o piloto automatico nauak minima que € de 400ft. A
poténcia de subida serd armada a 1500ft acimaldpaeleracédo e recolhimento dos
flaps vao ocorrer a uma altitude de 3070ft.
-Luzes externas
As seguintes luzes precisam ser ligadas assim deeadagem estiver autorizada ou no
momento que vocé decidir decolar.

* Mova ambos os switches de luz (1) de pouso pamsiggo ‘EXT ON'. Vocé

pode usar o teclado também apertando CTRL + L.
* Mova a luz de taxi (2) para a posi¢ao ‘LAND’.

-Decolagem
* Solte os freios. Cheque se a caixa verde vai reapano EAD.
* Avance as manetes para aproximadamente 1.10 (EP&ee observe se os 3
motores vao acelerar para essas mesma poténcia.

« Entdo avance as manetes até vocé ouvir um click fMA mostrar ‘T/O
THRUST’ (2). Neste momento, o take-off mode vai arma o auto thrust vai
mover as manetes para a poténcia de decolagematidamente.

PITCH

* Quando a poténcia de decolagem for atingida, vaiéouvir outro click,
indicando que a manete travou no ponto ideal e W& Fvocé vai ver a
informacéo ‘T/O CLAMP’ (3).

/2
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* Na&o se esqueca de manter a aeronave no centrstda pi

» Passando de 100kts, as trés V-speeds (4) vao comegaver.

* Passando a V1, vocé vai ouvir o callout “Vee oned enesmo para o VR.
Quando vocé ouvir “rotate”, comece a puxar 0 margdra rodar a aeronave



para um angulo aproximado de 2.5° e siga as bareggenta do pitch bar (5)
para ficar centralizada.

i

Assim que ganhar altitude, clique com o botéo eslfuea manete (6) do trem
de pouso (ou entdo a tecla G) para recolher o trem.

O flight director (FD) fica centralizado (7), maassa a se mover acima de 200ft
de altura quando o NAV-mode estiver armado (8).

A velocidade comandada pelo FMS (indicacdo em niager®) € a V2 + 10.
Mantenha essa velocidade até passar da valocidadealeracdo. Durante a
decolagem, a velocidade € mantida somente atrawégitch e nunca pela
poténcia, portanto é importante seguir a barraitth mo diretor de vbéo para
manter a velocidade.

Quando o radio altimetro passa dos 400ft (10), aomgiloto automatico
apertando no FCP o botédo ‘AUTO FLIGHT’ (11)

No FMA vai aparecer em azul ‘AP1’ ou ‘AP2’ (12) indndo que o piloto
automético foi armado. A informacao ‘AP OFF’ vairsu



Passando 1500ft de altura, pressione ‘PROF’ (13F@PB para ativar o perfil

vertical da rota.
A poténcia sera reduzida para a poténcia de sebmbaFMA vai aparecer ‘CLB

THRUST’ (14) em magenta.

Passando da altitude de aceleracdo de 3070ft, odaugelocidade (15) vai
comecar a subir para iniciar a aceleracao.

Assim que a velocidade da aeronave alcancar e aupervelocidade de
recolhimento dos flaps (indicagdo em verde FR - 16¢€é deve recolher os
flaps pressionando a tecla F6.

Assim que recolher os flaps, no PFD vai aparecgoamacéao ‘SLATS’ (17).



» Acelerando para a velocidade de recolhimento dats ¢inarcacdo verde SR —
18) vocé deve recolher o slat apertando a tecla F6.

* Apos recolhimento do slat, a indicacao correspoted@®) vai sumir.

[—

* A aeronave vai nivelar a 6000ft.
Subida

Voando a SID a 6000ft existem alguns itens a cumiriquanto a maioria dos sistemas

se auto configuram para a fase atual do vbo, alguwasisam de ser configurado
manualmente.

-Cheque apds decolagem

* Dé um clique com o botdo esquerdo na manete déesffd) para coloca-la na
posicdo desarmada.

* Cologque o seletor do autobrake (2) em ‘OFF'.




» Gire o sletor do dial-a-flap (3) de volta para aipgo 15°. Isso é necessario
porque durante a aproximacao € necessario flaps 15.

-Configuracéo de NAV
Abra o MCDU para limpar as freqiéncias que coloraonteriormente na pagina
‘NAV RAD'. Para subida, a sintonia automética deR/@ suficiente.
» Use a tecla ‘CLR’ (1) e depois cligue ao lado ddachSK correspondente as
frequéncias (2).
 Quando as frequéncias e nome do VOR aparecerenomi®sfpequenas (3),
quer dizer que a estagao foi sintonizada autonmagoée.

* Pressione o botdo ‘VOR2' no ECP para obter indicagds dois VORs no
Display de Navegacéo.

-Subindo

Passando o waypoint ‘DET5’ (1), a restricdo deuale ndo € mais valida e podemos
continuar nossa subida.
* Assim que a restricdo de altitude for liberadaltitude de 6000ft sair da cor
magenta e fica branca (2) indicando que aqueltuddtiesta fora do perfil
vertical programado.

* No FCP, gire o seletor de altitude (3) para 370080 puxe ou empurre 0
seletor.



* A aeronave vai comecar a voar o perfil

* A altitude em magenta no FMA indica que 37.000ft44arte do perfil vertical
e neste caso, a nossa altitude de cruzeiro.

e Passando do FL100, a restricdo de velocidade éviden@ o FMS muda a

velocidade de subida para o modo ECON (5). O chMabreduzir para que a
aeronave acelere para a velocidade ideal.

-10000 =

-Luzes externas

e Acima do FL100, as luzes de pouso ndo sdo maissetas. Coloque os dois
switches na posicéao ‘RET (1).
» Desligue também a luz do trem do nariz colocandpasiao ‘OFF’ (2).

-Aviso de cinto de seguranca
Agora que estamos numa subida tranquila e naceeiishacdes significantes a frente
ou abaixo, podemos desligar o aviso de cinto.

» Abra a parte de baixo do overhead e coloque o kwlidc'seat belts’ na posicéo
‘OFF.



-Atingindo nivel de cruzeiro
Em aproximadamente 24 minutos de v6o, vocé vagiatmnivel de cruzeiro. O local
estimado que voceé vai nivelar é indicado por unta a&eul no ND (1).

Cruzeiro

A aeronave vai nivelar no FL370. Nao tem muito éamer neste momento, mas sim
muitas informacgdes para observar. Vamos checanslgxemplos dessas informacdes.

-Informacéao de cruzeiro do FMS
e Voando em cruzeiro, pressione ‘PERF’ no MCDU (1).
* Como essa é uma rota com pouco tempo de cruzefpl@mostra o tempo e a
distancia para inicio da descida (2).

e Pressione atecla ‘PROG’ (1).

* O tempo para o toque na pista de destino € indicadD’'ETA’ (estimated time
of arrival ou tempo estimado até o destino — 2).

 EFOB - estimates fuel on board. Esta infomacaada serd a quantidade de
combustivel a bordo na hora do pouso (3).



Entrando com dados para aproximacao
Temos poucas tarefas a completar antes de inidase@da para Zurich. Vamos inserir

os dados de chegada como a aproximacéo e procedsiieSs.

-Adicionando STAR e aproximacao
* No MCDU, pressione ‘F-PLAN’ (1) para mostrar nogéano
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 Use a seta para cima (2) para mostrar o ultimo €iaorota, que no caso é
‘BLM'.

* Pressione o LSK ao lado de BLM (3) para ir paraagima ‘LAT VER'.
ATENCAO: SEMPRE adicione a STAR usando a paginaTMER’ do ultimo
fixo da rota. NUNCA adicione atraves do destinalffifgue nesse caso é LSZH).




Na pagina ‘LAT REV’ pressione LSK 1R (4) para irpa pagina de STARs.

Na pagina de selecdo da STAR, selecione a BLM1@ohaa esquerda (5) e
ILS14 na coluna da direita (6).

Apos selecionar a STAR e a pista, sua tela ficandoca screen abaixo.
Pressione LSK 6L (7) para inserir os dados no ptenedo.

No caso da ILS14 de Zurich, existem varias tramsigiara escolher. Para esse
v0o escolha a transicdo GPOL (8) pressionando LK 3




* De volta a pagina do plano de voo, role a pagima paixo usando a seta para
dar uma olhada nos waypoints para a STAR seleczgonad

e ‘LSZH’ foi substituido agora por ‘RW14’ (9) comoudtimo fixo da rota.

« Os waypoints abaixo da ‘RW14’ com pontilhados, m&i@ no caso de
aproximacéo perdida e precisa ser ativada casdeggounma arremetida.

Descida

Apds um curto cruzeiro, vocé vera a indicacao goofacdescent no seu ND.

-Comecando a descida
Apo6s aproximadamente 48 minutos de voo, vocé vegiaado TOD no ND (1).

* No FCP, coloque a altitude para 4000ft (2). Esta sealtitude que estaremos
capturando o glideslope mais tarde. Nao puxe ouugmm botdo seletor de
altitude. Caso faca isso acidentalmente, pressSRROF novamente.

* A aeronave vai comecar a descer assim que passataado TOD. Assim
comeca o nosso perfil de descida.

» Abaixo da fita de altitude, a préxima altitude derfp sera mostrada na cor
magenta (3), que nesse caso € de 15000ft, altidedeestricio da STAR
selecionada.

* No ND teremos uma barra mostrando como a aeronstéecem relacdo ao
plano de descida calculada pelo FMC (4).



* Na péagina ‘FMC PERF’, sera mostrado em nUmerosamtgua aeronave esta
fora do perfil, no campo ‘PATH ERROR’ (5).
w
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* O FMA vai mudar para o modo ‘PROF’ (7) quando aomave voltar para o
perfil calculado. ‘THRUST’ (8) indica que a veloaik estd controlada pela
poténcia.

-Pagina de aproximacao
Essa pagina do FMC mostra informacdes importarses g aproximagao.
* Pressione a tecla ‘TO/APPR’ (1) no MCDU para irgp@ssa pagina.
* O MD-11 sempre calcula pousos com flap 35°, indiaaa linha 4 (2).
A velocidade da aproximacdo final é mostrada n&alib (3). Porém a
velocidade é mantida pelo FMS até o toque.
e O pouso estimado para pouso é mostrado na coludadii@a na primeira linha
(4). Perceba que vocé estara muito préximo do peEsomo de pouso.

-Voando a STAR
» Esta STAR possui duas altitudes de restricdo (&ssBs fixos a aeronave vai
nivelar e sé vai continuar a descida assim qustagaéo acabar.



* A mensagem em magenta ‘ADD DRAG’ (2) vai aparecem@e que sua
velocidade é maior do que a comandada pelo FMS.

» Vocé vai precisar usar a sua descricdo o speedbaka ativa-lo, cligue em
uma das 3 posi¢oes disponiveis (3).

» Para esse voo, provavelmente ndo sera necessagiee ja STAR deixa bastante
espaco para a aeronave desacelerar. Note que reaaenzai nivelar e manter
FL100 caso vocé estiver acima de 250kts. Assimaguelocidade for atingida
ele vai continuar a descida.

Aproximando e pousando

Passando o waypoint ‘GIPOL’ vocé estara entranddL8oda pista 14. Faremos um
pouso autoland para permitir o uso maximo da autéma

-Aproximando
 Hora de armar os spoilers puxando a manete para @hgue com o botdo
direito — 1).
* Cologue a seletora do autobrake em MIN (clique botdo esquerdo — 2).

e Passando do FL100, ligue as luzes de pouso e diguaso de atar o cinto de
seguranca.




* Na metade do caminho entre ‘GIPOL’ e ‘TRA/10’, esla os slats e flaps 15°.

* Perceba que agora o FMS esta reduzindo a velocippad@deaproximadamente
180kts.

* Cheque aindicacao do flap na parte de baixo dndaduerdo do PFD (4).

FLAPS 15{9; HDG

* Arme o modo de aproximagdo e pouso pressionand®RAPAND’ no FCP

(5).

« ‘LAND ARMED’ seré indicado no FMA.

-ILS pista 14

* Localizer seré indicado no FMA como ‘LOC’ em brard). A aeronave nao
vai mais voar a rota planejada e sim o localizaiholl_S.

e Assim que o glide for capturado, desca os flaps 2&° e baixe o trem de
pouso.
e Ligue as luzes de pouso do trem de pouso do nariz.
* Assim que tiver as 4 luzes verdes indicando trenbaixo, desca os flaps para
35°.
e Aguarde até que vocé tenha 1400ft de altura (cordirado no altimetro do
PFD). Nesse momento, vocé deve ter as seguintasnagdes no PFD:
Velocidade estabilizada para a aproximacéao final (3
Informacao ‘DUAL LAND’ em verde (4).
Indicacao de flaps 35 (5).
Caixa verde no centro da &rea de alerta do EAD.
IMPORTANTE: se vocé estiver usando manetes de piaté seu joystick, vocé deve
leva-las para idle agora, caso contrario quanderanave for fazer o flare ela vai dar
poténcia maxima.



-Pousando e rolagem
Passando aproximadamente 50ft de altura, a aerovaventrar no flare mode e
retardadar as manetes para idle. Isto é indicadéMw através do escrito ‘RETARD’

e Assim que vOCé ouvir a aeronave tocando a pisésspne a tecla F2 uma vez.
Isso vai ativar o idle nos reversos.

* Cheque os reversos ativando no EAD. Primeiro vogéver em ambar a
indicacao ‘U/L’ (3) enquanto 0 mecanismo destravawerso.

* Quando estiver destravado, a indicacdo vai mudea paescrito ‘REV’ em

verde (4). Pressione e segure F2 até que os maitinggam a poténcia maxima
do reverso.

» Atingindo 60kts, pressione a tecla F1 para desativaverso.

* Pressione a tecla ‘Z’ no seu teclado ou a tecleespondente ao steering para
desarmar o piloto automatico. O FMA vai mostrarwwmmelho que o AP esti
desconectado (5). Para cancelar essa mensagenompeegs novamente.

-Taxiando



e Assim que vocé atingir 25kts, acione os freios mapelo pedal ou pela tecla
‘") para desarmar o autobrake e livre a pistandxima taxiaway disponivel.

Apds 0 pouso

Apds pousar e livrar a pista, enquanto vocé fazaxa para o terminal, alguns
procedimentos precisam ser completos. Novamenge, \aacé€ nao se sinta seguro para
completar estas tarefas enquanto esta taxiandé,dexe parar a aeronave apos livrar a
pista para completa-los.

Rota do taxi: livrando a pista 14, vocé vai vereartinal 3 de Zurique a sua direita.
Vocé deve taxiar para qualquer gate ja que a naaideies comportam aeronaves
grandes. O mais proximo que comporta é o E23.

-Cheques apG6s pouso
* Recolha e desarme o ground spoiler, empurrando reetaado spoiler (1).
NOTA: se vocé ja usou a poténcia para taxiar, desga vai estar desarmado.

o
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* Recolha os flaps (2) usando a tecla F5.

e Desligue as luzes de pouso (4), e coloque a chavazddo trem do nariz na
posicdo ‘TAXI' (5) e desligue as luzes high intengb).
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Ligue o APU, pressionando o botdo ‘APU PWR’ na@dadal EC’ do overhead
(7). O botao vai comecar a piscar ‘AVAIL’ indicandae iniciou a sequéncia de
acionamento.

ACGND APU AC3
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Ligue a bleed do APU no painel ‘AIR’ (8). Isso Vfarnecer ar condicionado
apos o corte dos motores.
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Se vocé interrompeu o taxi para completar as wmrafana, continue seu taxi. Ndo se
esqueca de apagar as luzes de taxi quando cheggatepo pessoal de solo vai
agradecer. Nao se esqueca de acionar os freiostdeomamento quando atingir o
ponto ideal do gate. Assim que acionar os freiogstacionamento, prossiga para os
cheques abaixo.

Estacionando

Ao estacionar o avido no gate, vocé ndo o deslayptetamente. Terdo algumas
pessoas trabalhando em volta dele e essas pesso@sum da aeronave energizada.

-Desligando os motores

Desligue os motores 1 e 3, clicando com o botdmerdg do mouse nas
manetes de combustivel (1).

Observe a informacao em azul no EAD ‘APU AIR/ELE'@R).

Desligue o motor 2 (3).




-Desligando os sistemas
» Desligue os trés sistemas IRS movendo os switcresgoposicao ‘OFF’
1 ALIX 2
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» Desligue o aviso de atar cintos de seguranca (1)
» Certifigue que todas as luzes externas estejamigddab (exceto a ‘NAV’),
incluindo a beacon.

» Para fazer as comisséarias entender que elas poessnnthr as portas, abra o
MCDU e pela tecla ‘MENU’ acesse ‘FS ACTIONS SHORTCWE va na
pagina ‘CABIN DOORS’

* Pressione o LSK ao lado de ‘DISARM ALL’ (3). Issaiwsimular um chamado
na cabine dizendo para desarmar as portas.

* Note em ambar a informagéo ‘DOOR OPEN’ no EAD.

* Pressione LSK 6R para retornar para a pagina e@e&elde acbes e selecione
‘GROUND CONNECTIONS'.

e Certifigue-se que no ‘POWER MODE’ aparece ‘BY RE@EIE(4). Se nao
estiver aparecendo, pressione LSK 1L e em seguetsipne LSK 1R (5) para
permitir que o pessoal de solo conecte a fontamte




« No painel ‘ELEC’ ligue ‘EXT PWR’ (6) e ‘GLY EXT PWR(7).
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» Desligue o APU pressionando o switch ‘START/STO® Ko painel ‘APU’
localizado na parte de cima no lado direito do loead. A indicacdo em azul
‘OFF’ vai aparecer enquanto o APU estiver desligand

* Abra a parte central de tras do pedestal.
» Desligue o transponder girando a seletora até iggmsSTBY’ (9).

* Levando em consideracdo que as rodas ja estaalas)gdesarme os freios de
estacionamento.

Parabéns, vocé completou o v6o com sucesso usamdximo de automacao possivel
com todos os parametros controlado pelo FMS.

Espero que tenha sido de grande valia este tutorial
Abracos,
Eduardo Cavalieri



